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Service de transport a la demande, autonome, electrique et partage,
type Transport public collectif ou particulier,
a Paris Saclay

Renault
Group




Transport a la demande autonome, électrique et partage, type Transport
Public Collectif ou Particulier a Paris-Saclay

Transport a la demande autonome, électrique et
partagé, a Paris-Saclay.

o Pour les déplacements du quotidien, intra et inter-pdles,

o Etles liaisons avec la vallée et le RER.

Evaluer faisabilité, pertinence et composants & développer pour
un transport performant efficient (€, C0,, m?)

en particulier pour étendre le rayonnement des stations du Grand Paris Express
afin de favoriser I'intermodal.
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Données clés : (Er??'&‘f)" ;, [ Polytechnique J*
o Type de service : Transport automatisé a la demande, partagé w@ o aﬂﬁ e

o Type de route : 50 km de routes ouvertes existantes couvrant 5 km? avec o ‘%?\‘ e e
25 points de rencontre immatériels EEEE e TR U e S

Véhicules : 6 ZOE Cab 2/3p et 1 Minibus Master Milla 12p
Volumétrie : 15 000 km en mode autonome

Jours service : 56 jours de panel utilisateurs avril a juin 2022
Passagers : > 1 500 passagers

Vitesse d’opération : 0 a 50 km/h
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+ Sobre & flexible,
* Routes ouvertes existantes,
« Sans infra spécifique,
« Dépbt & recharge.

Transport a la demande autonome, électrique et partage, type Transport
Public Collectif ou Particulier a Paris-Saclay
ODD ATTEINT

Contraintes Conditions
Infrastructure opérationnelles environnementales Connectivite

« 0 250 km/h ~ circulation
70 abandonné / safety,

* L4 opérateur a bord,
* Pre-positionnement x 4.

obstacles...

Faisabilité technique confirmée sur cet ODD :

O
O

Début d’'une bonne insertion dans le trafic = 50 km/h,
Traversée dynamique de giratoires.

Points a améliorer et limites

Améliorer les performances et valider la Safety automatisation L4
(capacité a se déporter, a dépasser, fiabiliser la localisation, la sensibilité a
la végétation, mise a jour rapide des routes / aléas...),
Développer une plateforme adaptée au niveau de Safety requis,
Colts des technologies embarquées,

Financement des premiers déploiements a I'échelle,

Points de rencontre a 'écart de la circulation impossibles ?
Certains ne respectent pas priorités, feux, lignes médianes...
Travaux / limites d’autorisation = service L4 NoOp impossible ?

« Véhicules, cyclistes, piétons,

« Non gérés : travaux , VI bus
débordant sa voie,
dépassement.

* 4G & Services "Cloud »,
* App, dispatch, fleet,
« Carte HD, serveur C4,
« Supervision Milla.

« Limites : forte pluie.

positifs, bénéfices obtenus :

Extension de 'ODD de la conduite autonome ZOE Cab,
Développement de nos compétences conduite autonome,
Compréhension des besoins,

Enthousiasme des utilisateurs : richesse pour le territoire, progrés
respectueux, adjuvant du territoire, développer lieux de vie multiples,
développement des relations humaines...

Renault Group poursuit ses travaux,

services de transport automatisés, sobres, efficients, flexibles,

réponse aux besoins de collectivités et du transport public,

en collaboration avec des acteurs Tech niveau 4 et opérateurs,

en participant a des pilotes NoOp AAP Mobilités routiéres automatisées.



Transport a la demande autonome, électrique et partage, type Transport
Public Collectif ou Particulier a Paris-Saclay

Enseignements du panel utilisateurs
Synthése étude qualitative® 1/2

Les temps forts de I'expérience utilisateur
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Une APPLICATION  'identification des | oo o Une LaMONTEE dans De la SERENITE, L' ARRET & la
pas encore aboutie  points de ne i RECONMAISSANCE  le véhicule est malgré la lenteur DESCENTE du
(bugs [ phase RENCOMTRE peut gm peu gr':n(t;mr qui peut étre globalement et certains véhicule restent
expérimentale; ex; poser probléme :s 'r'q:;.‘er'f les oplimisée (seule aisée, mais la moments problématiques
absence de (attente d'un \'lf_:"ﬁ‘ "g rivee I'interaction avec le gestion des d'inconfort et de
localisation des véh  repérage physique aw;\oguére»\ safety driver permet bagﬂges ?sl doute
problématique

sur la carte;
évolution app en
cours d'expé)

* Demi-journées d’observation, entretiens on

ou digital)

de valider que c'est le
vehicule attribue)

line et focus groups.

L'arrét et la descente du véhicule restent problématiques

La station de desserte n'est jamais clairement identifiable
el rarement protégée
— Le véhicule peut s'arréter au milieu de la chaussée
— De quel c6té doit-on sortir du véhicule pour ne pas se mettre
en danger ?

Les safety driver soulignent les dangers liés a la montée
et ala descente :
— Le chauffeur a eu un role décisif d'évaluation de la
dangerosité lors de la prise en charge et de la descente

= > Des attentes claires de zones de dépose sécurisées

Cerlaines zones se révelent plus safe que d'autres :
— Globalement, les lieux de dépose qui nécessitent de bloquer la
circulation sont les plus complexes a gérer, a fortiori lorsqu’il
n'y aura plus de safety driver
— Mais elles sont aujourd’hui trés minoritaires :
o ENSTA
o Drahi-X
o De Broglie

un point de dépose sécurisé

Le véhicule s'arréte au milieu de la
route et bloque la circulation

L'arrét se fait au feu et perturbe la
circulation alor: il estau vert:
I faut se dépécher de sortir du véhicule

L'arrét De Broglie :




Transport a la demande autonome, électrique et partage, type Transport
Public Collectif ou Particulier a Paris-Saclay

Enseignements du panel utilisateurs
Synthese étude qualitative® 2/2

Le service de mobilité peut peser positivement dans la balance et favoriser un ) . ) )
développement harmonieux du territoire Au flndl, DES CHAMPS DE VALEURS mUltlples aactiver
RICHES DE POTENTIALITES POSITIVES

QU BIEN

LE PROGRES

RESPECTUEUX

des choses et des gens

IN FINE, ce SERVICE RECELE de nombreux
POTENTIELS, en phase avec les nouveaux horizons
de I'urbanisme contemporain :
= ['émergence des pratiques de mobilités douces
= |'inscription dans le nouveau paradigme de
I'écoquartier
= Le concept de la « ville des 15 minutes » qui renouvelle
des concepts d'urbanisme connus tels que le « milieux
de vie complets » et « la ville des courtes distances » et

1. Respecter I'identité
originelle du territoire

le pedestrian-oriented development (POD)

ique, et 'amplifie

ATTENTION : LE CONTEXTE D'EXIGENCE
TECHNOLOGIQUE ACCRUE QUI NECESSITE
PARIS-SACLAY ;’;égﬁﬁ)BEQOMBRHJX AJUSTEMENTS
CH;ONOMOUS 3. Assurer le développement ‘ = Le Service a vocation a devenir I'un des lieux de rencontre ol la communauté se vit de maniére charnelle > Les faiblesses acceptées dans le cadre de
I'expérimentation vont se transformer en exigences
difficiles a dépasser lorsque le service sera mis en
place

= Laencore, c'est une richesse potentlelle du service qui donne acces a tous ces lieux de vie et favorise ains|

2. Développer des lieux de
‘ émergence de nouvelles pratiques de mobilité

vie multiples et d'assurer
leur accessibilité

des relations humaines

MWEITA ce SERVICE RECELE de nombreux POTENTIELS,

en phase avec les nouveaux horizons de I'urbanisme Mais, le contexte d’exigence technologique nécessite encore

contemporain : des "ajustements” techniques.
o Progres respectueux, émergence des mobilités douces,

o Développer des lieux de vie multiples, des relations humaines,
o Le concept de la « ville des 15 minutes ».
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